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Bekanntlich werden die Sattelplatten 'auf 
Lokomobilkesseln in der Regel an den in 
der Zeichnung mit a, b, c, d bezeichneten 
Flachen starr befestigt. Da aber der Kessel 
5 bei Erwarmung sich nach alien Seiten hin 
ausdehnt, werden durch diese Ausdehnungen 
in der Sattelplatte Spannungen hervorgerufen, 
welche dieselbe durchbiegen, und zwar der- 
gestalt, daB die beiden aufleren' Lager mm 
io hoher gehoben werden, als das mittlere La- 
ger o. Diese schadlichen Durchbiegungen, 
welche je nach der Temperatur des Kessels 
fortwahrend groBer und kleiner auftreten, 
sind meistens die Ursache von Kurbelwellen- 
15 britchen, weil die Kurbelwelle durch diese 
schadlichen Durchbiegungen bei jeder Um- 
drehung von einem Minimum bis zu einem 
Maximum beansprucht wird. Aus diesen 
Griinden ist auch in vielen Fallen ein Warm- 
ao laufen der Lager n^cht zu vermeiden. 

Diesen tJbelstanden wird dadurch nicht ge- 
niigend abgeholfen, daB man, wie schon in 
der PatentscJrift 70023 vorgeschlagen ist, 
die Sattelplatte nnr auf dem Gipfel des zy- 
as lindrischen Dampfkessels befestigt und zu 
beiden Seiten entweder mittels Doppelgelenk- 
stiitzen oder biegsamer Arme unterstiitzt, 
weil diese Lagerung die UngleichmaBigkeit 
der radialen "Kesselausdehnungen nicht beruck- 
30 sichtigt und die Krafte, welche von der 
Kurbelwelle in senkrechter Richtung auf das 
Lager und die Sattelplatte wirken, nicht auf- 
hebt, so daB sich die Lagerplatte bei einer 
Umdrehung der Kurbelwelle durchbiegt bezw. 
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auf- und niederbewegt. AuBerdem sind sehr 35 
breite Gelenke bezw. Befestigungslaschen fur 
die Stiitzen erforderlich, welche bei ungleich- 
mafiigen Kesselausdehnungen noch ein Ver- 
schieben der Sattelplatte zur Langsrichtung 
der Kessel bewirken, wodurch Drehungs- 
spannungen in der Sattelplatte hervorgerufen 
werden, welche ebenso schadlich sind wie 
Querspannungen. Da iiberdies, wie die Er- 
f ahrung lehrt, zwischen der radialen und der " 
Langsausdehnung des Kessels bezw. an der 45 
hochsten Stelle desselben und den seitlichen 
Kesselwanden erhebliche DifTerenzen bestehen, 
so entstehen auch schadliche Kesselspannungen 
dadurch, daB die mit dem Kessel bezw. der 
Sattelplatte zwar quer drehbar oder quer 50 
nachgiebig, aber nicht in der Langsrichtung 
nachgiebig verbundenen Stiitzen die Langs- 
ausdehnung des Kessels hindern. 

Nach der Erfindung sind, wie die Zeich- 
nung zeigt, die Unterstiitzungen der Sattel- 55 
platte weder als Doppelgelenkstutzen noch 
als biegsame Arme * ausgebildet , sondern es 
sind feste Streben s, welche mit moglichst 
kurzen und daher die Kesselausdehnung nicht 
behindernden Laschen starr, z. B. bei G G, 
am Kessel- befestigt und mit Lagerkopfen / 
in unmittelbar linter den Kurbelwellenlagem m 
an. der Sattelplatte angebrachten Lagern dreh- 
bar eingelagert sind, wodurch die neue tech- 
nische Wirkung erreicht wird, dafi die Sattel- 
platte vollstandig gestiitzt wird und das 
Wellenlager, sowie die : Kurbelwelle eine solide 
und sichere Lagerung erhalt. AuBerdem 
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wirken die Strebcn * als Dehnungsausgleichcr, 
und die Kurbelwelle wird nicht durch die 
Kesselausdehnung beansprucht Die Streben- 
lagerung ist so ausgebildet, daB sich der 

5 Kessel in der Langsrichtung sowohl, als in 
radialer Richtung frei ausdehnen kann, ohne 
auf die Sattelplatte schadlich einwirken zu 
konnen. Die Ausdehnungskrafte xx (siehe 
Zetchnung) konnen demnach iiberhaupt nicht 

10 auf die Sattelplatte ubertragen werden. Durch 
die unbewegliche Befestigung der unbieg- 
samen Streben s an den seitlichen Kessel- 
wandungen werden audi die Krafte yy auf- 
gehoben, welche, von der Kurbelwelle und 

15 von den Lagern ausgehend, auf die Sattel- 
platte in lotrechter Richtung einwirken. Da 
sich der Kessel, wie bereits gesagt, in radialer 
Richtung ungleichmaflig ausdehnt, so sind 
die Punkte G G so gewahlt, dafi, wenn bei- 

ao spielsweise der Punkt G des Kessels bei dessen 
Ausdehnung nach G l ruckt, eine Drehung der 
Strebestange s im Gelenk / stattfindet. letztere 
aber auch gleichzeitig um die Wegstrecke h 
bezw. h l , d. h. um so viel gehoben wird, als 

as sich Punkt i des Kessels vermoge der Aus- 
dehnung des letzteren bis zum Punkt / hebt. 
Die Lagerstellen mom bleiben infolgedessen 



sowohl im kaltcn wie im warmen Zustand 
des Kessels in einer wagerechten Linie, und 
Kurbelwelle bezw. Lager werden von den 30 
radial wirkenden Ausdehnungskraften nicht 
mehr beansprucht. 

Patent- A nspruch : 

Befestigung von Sattelplatten an Loko- 35 
mobilkesseln in der Weise, daB die Sattel- 
platten mit dem Kessel nur an dessen 
hochster Stelie fest verbunden, an den 
Seiten aber von gelenkig an ihnen be- 
festigten Streben getragen werden, da- 40 
durch gekennzeichnet , daB unbiegsame 
Seitenstreben mit dem Kessel starr, mit 
den Seiten der Sattelplatten hingegen 
durch Einlagerung ihrer osenformigen 
Enden in uhmittelbar unter den Kurbel- 45 
wellenlagern an den Sattelplatten ange- 
brachten Lagerkopfen gelenkig verbunden 
sind, zum Zwecke selbsttatigen Ausgleichs 
von Kesseldehnungen nicht nur in der 
Quer richtung, sondern auch ungleich- 5<> 
maBiger radialer Dehnungen, ohne Be- 
hinderung der Langsausdehnungen' bei 
starrer Unterstiitzung der Kurbelwellen- 
lager. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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